conTi L Lo ~Elsen o= Yus mernem

Von Susanne Kerner.

Von der bekannten Motorradsportlerin Friulein Susanne Keerner wurde Anfang
Dezember eine sportliche Hochstleistung ausgefiihrt, die in der in» und auslindischen
Presse grofe Beachtung fand. Friulein Kerner legte auf ihrem contibereiften Kraftrad
bei ungiinstigen Wi verhiltni die etwa 2000 km lange Strecke Berlin —
Birmingham in sechs Tagen zuriick. Sie vollbrachte damit ecine Leistung, die selbst
fiir einen geiibten Sportsmann sehr beachtenswert sein wiirde. Friulein Susanne Keerner
stellte uns den nachfolgenden Sonderbericht zur Verffentlichung im » Echo- Contis
nentals zur Verfligung. Der lebhaft geschilderte Fabrtverlauf wird sicherlich unsere
Leser interessieren. Die Red.

Weiter und ohne Begleitung; schwierig immerhin — fiir eine Dame — hielt man

mir entgegen, jedoch gut trainiert, mit vielen Erfahrungen, eine gute Maschine unter

mir, die Zusage der Unterstiitzung des D. M.V, vorziiglich ausgeriistet und mit allen

erforderlichen Papieren verschen, zerstreute ich alle Bedenken und startete am 1. Dezember

»Avus« um 92 Uhr friih.

Leichter Nebel und Kilte. Die Photographen lieBen die Schlitzverschliisse ihrer

Kameras schnurren, wihrend ich tankte. Sportfreunde und Vertreter des Klubs waren

" versammelt, um mich »abschieben« zu helfen. »Hals und Beinbruch« wiinschte man ;
mir, wihrend schon mein Motor lief, noch ein Winken iiber die Schulter und ich
trollte meine einsame Strafle. In Potsdam erwartete mich der Deutsche Damen s Automobils
Klub, dessen Abzeichen ich fiihrte neben dem des D. M. V., um die Zeiteintragung als erste Korpos
ration in mein Logbuch zu bewirken. Nur kurzer Aufenthalt. Bald sah mich die alte Heerstrale nach

Es ist ein weiter Weg Berlin — Birmingham durch fiinf Linder im Winter bei schlechtem

‘ay

Stk Magdeburg, die auf ihren langen
aof der Geraden ein schnellesTempo erlaubt.  der Bewunderung vor dies
i Meine Maschine schluckte Kilometer sem Stahlherzen des deut:

und gegen 12 Uhr winkten dieTiirme  schen Vaterlandes. Sehr star.
der Elbstadt zu kurzer Rast. Wohl kerStraBBenverkehr, Ortschaft
empfangen von dem Vertreter der dortigen Ortsgruppe, beglaubigt und  an Ortschaftoftohnesicht: -
auf den rechten Weg gebracht, begann ich die Weiterfahrt auf Hannover liche Trennung vermins
zu; ich erreichte es auf guten Straflen mit ganz unglaubwiirdig gesittetem  derten mein Tempo. Werks
Fuhrwerksverkehr mit cinem kleinen Zwischenfall. Um die richtige Fin.  titige Bewohner blickten
fahrt zu finden, muBte ich bei friih eingebrochener Dunkelheit einen Weg:  erstaunt einen  Augenblick
weiser mit Hilfe meines Rades als Leiter und mit meiner Taschenlampe nach mir, und eine geschlossene
konsultieren. (Warum hatte ich auch keinen Sucher? und wo sind die Bahnschranke gab Gelegenheit zu
elektrisch befeuerten TransparentsWegweiser?) Hannover lag anscheinend  vorsichtigen Interviews. Ich betone
noch immer fest an der Leine (oh!), die »Continental - Schornsteine« rauchten  »vorsichtig« bei meiner abenteuer.
so eifrig, als bemiihten sie sich, meine Reifen fiir die neue Saison fertigs  lichen Vermummung. Als man aber
stellen zu helfen, und aus dem »Café Krépckes ereilten mich die Tons sah, daB ein Midchen in ihr steckte,
fetzen eines Jazz, die mir aber nach meiner ersten Tagesetappe (45 km-St.  war des Staunens kein Ende.‘ Ich ers
Durchschnitt) wenig Interesse einflBten. Im Hotel wurde ich von Freunden  lebte kurz vor Diisseldorf einen Bes
und dem Vorstand des D. M. V. lichenswiirdig empfangen und in anges  weis von Galanterie deutscher Arbeiter,
regtem Geplauder verfloB die Zeit bis zur Nachtruhe. den ich berichten mdchte. Ein Schild

2. Dezember. Der Klub brachte mich auf bestechendem Maschinens »Gesperrt« erst kurz vor einer Aus:
material auf meine zweite Ftappe, Hannover — Paderborn — Diissel: besserungsstrecke von etwa
dorf und begleitete mich fast 30 km. Das Wetter unfreundlich mit hundert MeterE ljngle.
cisigem Regen, Schnee und starkem Scitenwind. Die wundervolle Szenerie  Ein Umweg.hatte mir
des Wesergebirges trat leider nur undeutlich in Erscheinung. Ich hatte  kostbare Ze.:t set:om-
Arbeit genug, die steilen Serpentinen mit ihren scharfen Kehren zu nechmen,  men. Nervige Fiusle
ohne dem Abhang zu nahe zu kommen. Ein arger Rutscher des Hinter: packten ohneUmstinde
rades das Aufschlagen eines scharfen Granitbrockens liefl mich zuerst an  mein Vehikeluund be-
cinen Deckendurchschlag denken. Der Augenschein lehrte mich aber, dafl forderten es iiber ‘.1.“1
der zihe Gummi des Contireifens tatsichlich diesen messerscharfen Stein  Schottergrund. Es hitte
nicht durchgelassen hatte. Immer stirker peitschte der Regen meine ges nur der A\:__sspl:uch g'es
fiitterte Gummikleidung, der Schmutz begann sich in Krusten abzulagern; fehlt: sFra\flem. Sie
auch der Wind wurde bedeutend stirker, und dennoch erreichte ich in koénnen g!elch drauf
kurzer Zeit und bester Verfassung Paderborn, die Weiterfahrt durch das  sitzen blelb:n!f Ich i T
Industriegebiet begi d. Schon das fliichtige Durcheilen dieser chas erreichte mein Ziel um “‘;“:ﬂ' B i A e - ploat
!aktuisti:chen Landschaft mit ihren zahllosen Schornsteinen in der uns 4 Uhr, erwartetvonmeis .| Wegweiser mit Hilfe meines Rades als Leiter und mit
iibersehbaren Zahl der industriellen Anlagen verursacht ehrfiirchtige Schauer nen  Sportsfreunden. meiner Taschenlampe konsultieren.

«« Um die
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3. Dezember. Ein Blick auf meine Maschine und ihre unbeschidigten

» Conti-Reifen« war der AnlaB, daf ich in fréhlichem Vertrauen Diisseldorf

verlieB, um durch das schéne Rheinland bis Aachen zu fahren; bei Vaals

passierte ich die hollindische Grenze. Fin schwerer Schnurregen prasselte
hernieder, aber die Strafien iiber Maastricht waren wundervoll in ihrer
anmutigen Umgebung, der Boden frisch griin in dieser Jahreszeit. Um dic
Mittagszeit kam ich an die belgische Grenze Mouland. Leider hatte ich
hier drei Stunden Aufenthalt, so daB ich erst mit Einbruch der Dunkel-
heit und zwar mit dem letzten Tropfen Benzin in Liittich ankam. Ohne
hier etwas zu essen, wurde schnell Ol und Brennstoff genommen; zum
Umschauen war leider nicht mehr viel Zeit. Am Ausgang der Stadt be-
gann die bekannte endlose Steigung. Hier liegt eine StraRenbahnschiene
neben der anderen, Kohle: und Sandschmiere bedeckt sie, ich trudelte bei
Regen und Gegenwind von einer Strafenseite auf die andere, zum Gliick
_ohne mich dabei hinzulegen. Das ging natiirlich ein bischen an die Nerven,
zumal es stockdunkel war; zuweilen spiirte ich in beiden Hinden einen
Krampf. Aber alle Leiden waren vergessen, als in der Ferne die bunten
Reklamelichter Briissels auftauchten. Fs war 7.40 Uhr abends. Das Fahren
bei Dunkelheit in fremdem Land mit ungewohnten Verkehrsregeln ist nicht
leicht. Im Hotel Cécil fand ich gute Unterkunft, auch das von mir ges
wiinschte Nachtmahl Milch, Eier und Obst. Hier erhielt mein Logbuch
den Stempel des Sekretirs der Fédération Motocycliste de Belgique.

4. Dezember. FEine so schone Stadt wie Briissel wollte ich nicht in
aller Herrgottsfriihe verlassen. Erst um 10 Uhr machte ich mich auf den
Weg nach Gent. Wieder begleitete mich Sturm und Regen. Jetzt hiefl es:
»lerne fahren ohne zusammenzubrechen.« Die Stralen waren eigentlich
keine Strafien, die durch zerschossene und neu aufgebaute Orte fiihrten.
Als ob sie in Drachenblut getaucht, blieben meine neuen »Conti-Preuss
unverwundbar. In Gent kam ich um 12 Uhr mittags an. Als ich auf der
Polizei um Beglaubigung meiner Fahrzeit bat, machte man sich einen
Spaf}, als ob man mich einsperren wollte, weil ich ja wie ein Landstreicher
aussah, denn die Schmutzkruste auf meinem Zeug war mittlerweile zentis
meterdick geworden. Ich durchfuhr einen groBen Teil Flanderns. Den
4. Tag beendete ich, um in einer sehr alten, aber sauberen Grenzstadt zu
itbernachten.

5. Dezember. Calais muBte heute piinktlich erreicht werden wegen
des nur mittags abfahrenden Kanalbootes. Ich hatte die franzésische
Grenze zu iiberschreiten, und bis dahin sei die StraBe nicht besonders
gut, sagte man mir. Sie iibertraf in der Tat alles, was ich bisher erlebt
hatte. lhre scharfkantigen Schlaglécher setzten meinen armen Reifen, mir
und meiner Maschine grausam zu, und ich kann heute noch kaum be-
greifen, wie meine » Conti-Reifen« diese Tour aushielten, ohne abzublasen.
Ich pries meine Vorsicht, dafl ich vor meiner Abfahrt eine neue Garnitur
auflegen lieB. Fine genaue Besichtigung sagte, dafl sie auch nicht die
Spur einer Abnutzung zeigten. Eine grolle Preisfrage war jetzt zu losen:

Eho@ntinental

begreiflichen Furcht
ohne Auskiinfte ein=
doch vor mir. Ein
erfiillte freundlich
Kette des riesi-
b Maschine um
Deck zuvielen
wandten. Ich
sfubr ich zu
eineinhalb

Wo liegt das Boot? In meiner
zu spit zu kommen, hatte ich mich
zuholen verfahren, Endlich lag es
Herr des Rovyal: Automobil:Klub
die erforderlichen Formalititen. Die
gen  Kaikranes packte meine
die Taille und befsrderte sie an
vornehmen vierridrigen Vers
selbst folgte und bald darauf
Schiff nach England«. Nur
Stunden dauerte die Wasser-
partie, und schon hier an
Bord konnte ich mein Bild

in' einer englischen Tages:
zeitung sehen, die mir eine
englische Dame iiberreichte.
In Dover wurde ich be-
griiterteilte zahlrciche
Interviews, dic mich
wegen des FErn-
stes mit dem sie

angestellt wur:
den,  sehr
belustigten,
und  blieb
zur Nacht.

6. Dezem-
ber. Dover — London —
Birmingham, Diese ideale
Strecke sah mich %  schon frith
auf den »Reifen«, und London war
bald erreicht, durch das man mich »lotste«,

60 Kilometer lang ist die Durchfahrt. Es hitte wohl eines halben
Tages bedurft, wenn ich ohne Fithrer in dem enormen Verkehr die
Durchquerung versucht hitte. So aber war es leicht gemacht, und ich
strebte Birmingham zu. Etwa 2 Meilen vor Coventry geriet ich in den
gefiirchteten englischen Nebel, der dick wie Watte sich wie eine weille
Wand vor mir aufbaute. Es war unmiglich, die Breite der Strafle
zu erkennen, und einmal wire ich beinahe auf ein Auto aufge-
fahren, dessen rotes Schlufilicht erst im letzten Moment sichtbar wurde.
Ich benutzte es als Schrittmacher. Diese Nebelfahrt war eine harte
Arbeit. Begliickt, meine Unternehmung glatt durchgefiihrt zu haben,
langte ich in Birmingham, dem Zentrum der cnglischen Motorrad-
industrie und meinem Bestimmungsorte an, um hier meine Weihnachts-
ferien zu verleben.

+ + + Es war unmiglich, die Breite der StraBe zu erkennen, und einmal wire ich beinahe auf ein Auto aufgefabren , . .
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